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UMSCHULUNG AUF NEUE MUSTER

A E P keine allzu hohen Anforderungen an den

g ¥ Piloten stellt, ist die Bedjenung der. mit

= . : Einziehfahrwerk und-Verstellpropeller

' rt | < - - ausgestatteten Kappa.schon an'spruchs—

2 . voller. Das spiegelt sich’auch im umfang-
reich’ bestiickten €ockpit wider (links).

Einstieg in die Obe

Ob ag”er Doppe]decker oder Beim Einflug in den rechten

Gegenanflug zur Piste 34 ist
die Nadel des Fahrtmessers bei
190 km/h festgenagelt, das Va-
riometer zeigt 500 ft/min Sin-
ken. Jetzt beginnt fiir Pilot Dirk
Schifer die Arbeit mit der
Checkliste. Ausleveln in 600 Fuf§
MSL, den Ladedruck mit Hilfe
des Gashebels auf 20 in. Hg re-
duzieren, den Propeller auf die

Supersportler: In keiner anderen

Flugzeugklasse ist der Umstieg auf

leistungsfdahige Muster so einfach

moglich wie bei den ULs.
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kleinste Steigung zuriickkur-
beln, um dann die Drehzahl wie-
der auf 3600 U/min erhohen.
Die Fahrt reduziert sich auf 140
km/h - der richtige Moment,
um das Fahrwerk auszufahren.
Drei griine LEDs und eine me-
chanische Anzeige bestirtigen,
dass untenrum alles paletti ist.
Es folgen das Umlegen des
Schalters der elektrischen Ben-
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rklasse

zinpumpe und ein Griff zum
Klappenhebel, sobald die Nadel
des Fahrtmessers den weiflen Be-
reich beriithre. Mit knapp 100
km/h und erster Klappenstufe
geht es in einer flachen Rechrs-
kurve erst in den Quer-, dann in
den Endanflug. Jetzt noch den
Windvektor einkalkulieren, das
Flugzeug stabilisieren, bei Be-
darf die Klappen weiter ausfah-
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ren, abfangen und ausrollen.
Ort des Geschehens ist nichr et-
wa das Cockpit eines ausgewach-
senen Motorflugzeugs vom
Schlag einer Cirrus, sondern die
Kommandozentrale einer ultra-
leichten KPD-2U Kappa, die in
der neuesten Version unter dem
Namen Rapid bekannt ist. Dieser
Ganzmetall-Tiefdecker hat es in
der von uns geﬂogenen Version

in sich: Das elektrische Einzieh-
fahrwerk und der mechanische
Verstellpropeller in Kombinati-
on mit den 100 Pferdestirken
des Rotax 912 S und der aerody-
namischen Giite machen die in
Erkelenz stationierte D-MCDS
zu einem anspruchsvollen Flug-
zeug, ,In einer kleinen UL-Platz-
runde reicht die Zeit zum
Abarbeiten der Checkliste kaum

aus®, sagt Dirk Schifer, Halter
und Pilot des knallroten Ganz-
metall-Renners.

Genau wie er konnen sich vie-
le UL-Piloten der Faszination der
Sportlerfraktion kaum entzie-
hen. Kribbelt es bei Namen wie
MCR 01, Dynamic oder Fascina-
tion in den Fingern? Haben Sie
Lust, sich in einem agilen Dop-
peldecker wie der FK 12 Comet
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den Fahrtwind um die Nase we-
hen zu lassen? Kein Problem: Die
UL-Lizenz berechtigt dazu, leis-
tungsfihige Muster zu Preisen
zu fliegen, bei denen PPL-Piloten
vor Neid erblassen. Und das alles
geht ohne allzu grofien biirokra-
tischen Aufwand (siehe Kasten
auf Seite 51).

Bei einem Besuch auf dem UL-
Fluggelinde in Erkelenz-Kiick-
hoven - auf keinem anderen
deutschen Flugplatz diirften so
viele UL-Piloten vereint sein wie
hier im Nordwesten von Kéln -
wollen wir es wissen. Wo liegt
die Herausforderung beim Um-
stieg auf ein komplexes UL-
Muster?

Keine Sorge, die Mehrheit der
ultraleichten Sportler ist fliege-
risch betrachtet nicht an-
spruchsvoller in der Handha-
bung als ein langsameres Flug-
gerit. Die Herausforderung liegt
allerdings darin, ihr enormes
Leistungspotenzial zu beherr-
schen. Zwischen der Mindestge-
schwindigkeit von 65 km/h und
dem roten Strich, der oft jenseits
der 250-km/h-Marke angesie-
delt ist, liegt viel Spielraum -
auch fiir fliegerische Fehler.
Steigraten von mehr als 1000
ft/min sind keine Seltenheit. In
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FASCINATION: Dallachs Tiefdecker schrieb UL-Geschichte.

der Kiickhovener Flugschule
setzt man deshalb bei der Um-
schulung auf neue Muster auf
interne Standards, die sich in der
Echo-Klasse bewihrt haben. Jede
Einweisung wird schriftlich do-
kumentiert, bevor der Pilot das
neue Flugzeug solo fliegen darf.
Dem Handbuchstudium und
dem Vertrautmachen am Boden
folgt die fliegerische Einweisung
durch einen Fluglehrer.

Alte Gewohnheiten
iiber Bord werfen

Wie gestaltet sich der Einstieg,
und passt die Sitzposition? Wel-
che Besonderheiten weist die
Avionik auf? Moderne Glascock-
pits erfordern eine Einarbeitung,
fiir die im Flug keine Zeit bleibt.
Wie sind die Steuerelemente an-
geordnet? Gerade die C42, ein be-
liebtes Schulflugzeug, bricht
durch ihre Anordnung des Gas-
hebels vor dem Sitz und dem
mittig angebrachten Steuer-
kniippel mit Standards.

Der Vorflugcheck bietet die
Gelegenbheit, sich mit den techni-
schen Besonderheiten des Mus-
ters vertraut zu machen. Bei der
Kappa fallen etwa die aufwindig
konstruierten Fowlerklappen

~
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FK 12 COMET: Inbegriff eines agilen UL-Doppeldeckers.

auf, deren Zahnradmechanik ei-
nen genauen Blick wert ist. Es
liegt in der Natur der Dinge, dass
ein Einziehfahrwerk gewissen-
hafter zu begutachren ist als ein
starres Fahrwerk.

Auch die Notverfahren sollten
Pilot und Lehrer gemeinsam be-
sprechen. Bei welcher Geschwin-
digkeit gleitet das Flugzeug am
besten? Welche Vor- und Nach-
teile hat ein Einziehfahrwerk bei
einer Aufienlandung? Und ganz
wichtig: Wo ist der Ausloser fiirs
Rettungssystem?

Piloten, die auf ein Hochleis-
tungs-UL umsatteln, missen
zunichst umdenken und alte
Gewohnheiten (zumindest teil-
weise) iiber Bord werfen. Die
fliegerisch grofte Umstellung
diirfte oft der grundlegende
Sprung vom Schulter- zum Tief-
decker mit sich bringen. Ein-
stieg, Sitzposition und Hori-
zontbild entsprechen nicht
mehr dem gewohnten Standard,
bei Start und Landung spielt
auflerdem der Bodeneffekt eine
grofere Rolle als beim Schulter-
decker. Auch beim Sprung vom
Bugrad- zum Spornradflugzeug
tun sich viele Piloten anfangs
schwer.

Im Reiseflug spielt die aktuel-

le UL-Generation ihr volles Po-
tenzial aus. Geht eine C42 mit
150 bis 160 km/h auf Reise, er-
reichen ultraleichte Spitzen-
sportgerite spielend mehr als
200 km/h. Mehr noch als bei ei-
nem langsamen UL muss man
einem schnellen Flugzeug ge-
danklich besser zwei als nur ei-
nen Schritt voraus sein. Es bleibt
weniger Zeit fiir Entscheidun-
gen, Sinkfliige in die Platzrunde
wollen frithzeitig eingeleiter wer-
den. Hohe ,wegdriicken” - bei
Rohr-Tuch-Flugzengen ohne
weiteres méglich - funktioniert
in einer aerodynamisch sehr sau-
beren Konstruktion eben nicht.
Schneller als dem Piloten lieb ist,
riickt die Fahrtmessernadel dem
roten Strich aufdie Pelle. Wohin
also mit der iiberschiissigen En-
ergie, wenn im Endanflug zwar
die Héhe stimmyt, aber die Fahrt
viel zu hoch ist?

Woriiber man sich ebenfalls
im Klaren sein sollte: Béen belas-
ten bei hohen Geschwindigkei-
ten die Struktur extrem - der
griine Bogen des Fahrtmessers
verdient an thermisch aktiven
Tagen eine besonders grofie Auf-
merksamkeit.

Im Reiseflug bieter sich die Ge-
legenheit, sich mit den Flugei-
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Mehr Verantwortung

Nach Auskunft des Luftsportgerite-Biiros des DAeC
gibt es keine gesetzlichen Spielregeln fiir die Einweisung
auf neue UL-Muster. Wihrend PPL-Piloten gemiRR
JAR-FCL eine Unterschiedsschulung fiir bestimmte
Eigenschaften eines Musters brauchen - etwa Einzieh-
fahrwerk, Turbomotor oder Verstellpropeller - ist in der
UL-Klasse das richtige MaR an Verantwortungsbewusst-
sein gefordert. Einweisungen gelten als Ausbildungsfliige
und diirfen nur von Fluglehrern abgenommen werden.

Checldiste | Einweisung

B Einprigen der Normalverfahren,
Geschwindigkeitsbereiche und Notverfahren gemif
Handbuch

Vorflugcheck und Handhabung am Boden
Einstellen der Sitzposition

Vertrautmachen mit der Avionik

Flugiibungen: Hohe halten, Rolliilbungen,
Standardkurven, Steilkurven, Uberziehen mit und
ohne Klappen sowie im Kurvenflug, Notlande-
verfahren

B Start und Landung bei verschiedenen
Windverhiltnissen, Ziellandungen, Startabbruch

www.aerokurier.de

BODENEINWEISUNG: Vor dem ersten Flug mit
einem unbekannten Muster sollte sich der Pilot

gemeinsam mit einem Fluglehrer mit der Technik
vertraut machen. Die Checkliste hilft dabei, den
Uberblick zu bewahren. Zu den Besonderheiten der
Kappa (in der aktuellen Version hért sie iibrigens
auf den Namen Rapid) gehort beispielsweise ihr
Einziehfahrwerk (oben links). Auch mit dem
Cockpit sollte man sich auseinandersetzen: Wer
bequem sitzt und die Bedienung der Avionik
beherrscht, fliegt souveriner (oben).

genschaften des neuen Musters
vertraut zu machen. Rolliibun-
gen helfen, die oft sehr feinfiihli-
ge Ruderabstimmung der Hoch-
leistungs-ULs kennenzulernen.
Auch den Klappen sollte man
auf den Zahn fiithlen: Wie verin-
dert sich das Horizontbild mit
ausgefahrenen Klappen, wie
lasst sich die verinderte Lastigkeit
mit der Trimmung ausgleichen?
Klar, dass auch Langsam-
flugiibungen auf dem Programm
stehen.

Viele neue Aufgaben
kénnen iiberfordern

Das Auffrischen der Theorie-
kenntnisse kann vor dem ersten
Start mit Lehrer hilfreich sein.
Was sich hinter dem Stichwort
Ladedruck verbirgt, sollte man
fiir den sicheren Umgang mit
dem Verstellpropeller wissen.
Auch die Funktionsweise einer
Vergaservorwirmung sollre der
Einzuweisende kennen, genauso
wie die praktische Bedeutung
des Bodeneffekts. Konsequentes
Fliegen nach Checkliste hilft ge-
rade bei komplexen Mustern,
auch mit wenig Routine stets
Herr der Lage zu bleiben.

,»Vielen Piloten werden all die-

se Punkte in der Summe einfach
zu viel, weshalb eine Einweisung
schon mal 10, 15 Stunden dau-
ern kann“, sagt Thomas Cysyk,
Fluglehrer in Kiickhoven. Auch
Dirk Schiifer erinnert sich noch
guran seine ersten Fliige mit der
Kappa. Insbesondere den Warn-
ton des Fahrwerks wird er so
schnell nicht mehr vergessen:
»Ichwarim Endanflug und hielt
das Piepen fiir eine Riickkopp-
lung im Funk.” Nur das beherzte
Eingreifen eines Lehrers hatte
damals die Bauchlandung ver-
hindert.

Wer sich mit einem umfang-
reich ausgestatteten UL wie der
Kappa iiberfordert fiihlt, kann
die Umstellung auch Schritt fiir
Schritt angehen und erst einmal
ein Muster fliegen, das zwar ei-
nen Verstellpropeller hat, aber
ohne Einziehfahrwerk aus-
kommt. So bleibt der Spaf nicht
auf der Strecke, und der Erfolg
stellt sich schneller ein.

Fithle man sich fit auf dem
neuen Muster, ist vor allem eines
angesagt: viel fliegen, um Routi-
ne in die erlernten Arbeitsabliufe
zu bringen. Denn nur dann
macht das Fliegen im UL-Super-
sportler auch so richtig Spaf}. E&

Patrick Holland-Moritz
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