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Kappa KP 2U Sova

Ganzmetall-Renner

In Tschechien ist es keineswegs
ungewdhnlich, daB Flugzeug-
bauer aus ehemaligen Staats-
betrieben Ultraleichiflugzeuge
produzieren - auf hichstem
Niveau. So auch bei Kappa 77 as.
in Jihlava. Dort wird ein
Ganzmetall-Tiefdecker herge-
stellt, der schon bei seiner
ersten Prasentation durch das
schnittige Design und sein
Einziehfahrwerk Aufsehen
erregte. Mittlerweile gehort ein
Viertakt-Rotax mit
Verstellpropeller zur Serien-

ausstattung. Jetzt ist die
Maschine auch in Deutschland

zugelassen

iec Firmenchef Miros-
lav Navratil bes i-
gen sich die meisten

acher« bei Kappa schon seit
Jahrzehnten mit dem Flugzeug-
bau: ist Ingenieur Antonin
Pistek. beim Staatsbetrieb
LET Chefstatiker und Chef-
konstrukteur war, Oder Bohu-
mil Svoboda, der mit Pistek und
weiteren Ingenieuren und Stu-
denten an der Technischen
Universitit in Briinn das Kon-
zept der Kappa entwickelte.
Vor Jahren hatte ich zum er-
sten Male die Gelegenheit, die
Lappa KP 2U in Tschechien zu
gen. Der neue Typ war ge-
rade fertiggeworden, und das
Werk plante eine Vermark-
tung im Westen (siche flieger-
magazin 6/97). Zwar zeigte die

Maschine schon damals beein-
druckende Flugleistungen und
war mit Einziehfahrwerk und
Verstellprop ganz vorn dabei
in der UL-Klasse. Aber sie hat-
te einen Makel: Unter ihrer
Cowling klopfte das Zweitakt-
herz eines Rotax 618.

Heute ist im High-end-Seg-
ment  bei  Neupreisen um
100000 Mark mit einem Zwei-
takter jedoch kein Blumentopf
mehr zu holen. Das liegt nicht
primir an Schwichen dieses
Motorenkonzepts, sondern
ganz einfach am Verhalten
der Kiufer: Ein GroBteil von
ihnen sind Umsteiger aus der
Echo-Klasse. und die wollen
einen Viertakter. Mit dem Ro-
tax 912 kam man diesem
Wunsch entgegen.

Fowlerklappe: in Deutschland nur
mit einer Stellung (zehn Grad)

-

Viertaktherz: Der friihere Zweitakt-
Rotax ist einem 912 gewichen

Versetzte Kniippel: Der Copilot sitzt
weiter hinten als der »Chef«



Die Kappa KP 2U Sova ist
in traditioneller Alu-Bauweise
gefertigt, nur die Cowling be-
steht aus GFK. Die Flichen
haben kleine Winglets und
Fowlerklappen. die mecha-
nisch betiitigt werden.

Die Rider des Hauptfahr-
werks klappen nicht, wie etwa
bei der Fascination, zur Seite
in die Fliche ein, sondern nach
hinten. So schauen sie auch in
eingefahrenem Zustand immer
noch etwas raus — wie bei den
Zlin 326/526 oder der DC-3.
Das hat zwar optische und
aerodynamische Nachteile -
wenn das Flugzeug aber auf-
grund eines Defekts oder Be-
dienungsfehlers mit eingezoge-
nem Fahrwerk landet, rollt es
trotzdem auf den Ridern, was
groBere Beschidigungen ver-
hindert. Sollte der elektrisch
angetriebene  Fahrwerksme-
chanismus mal versagen, 4Bt
er sich manuell entriegeln,
worauf die Rider aus der
Fliche »fallen«. Per Handkur-
bel muB das Fahrwerk dann
verriegelt werden. Kaum anzu-
nehmen, daB8 wir bei unserem
Probeflug im oberitalienischen
Thiene dazu gezwungen sein
werden.

Der Einstieg in die Kappa
wird aufgrund der nach vorn
aufklappenden Kabinenhaube
leicht gemacht. Das Cockpit ist
gerdumig, das Panel iibersicht-
lich. Sofort fallen die langen
Steuerkniippel und der wuchti-
ge Hebel fiir die Klappen-
betitigung auf. Am Boden
lenkt man mit dem gesteuerten
Bugrad: die Scheibenbremsen
sind nicht differenziert und
werden iiber einen Hebel am
Steuerkniippel betiitigt. Die
Sicht ist gut und nur direkt
nach vorn durch die Motor-
haube und - Tiefdecker-be-
dingt - seitlich begrenzt.

Vollgetankt lassen wir im
Zweimann-Betrieb nach zirka
100 Metern die Piste unter uns.
Mit iiber sechs Metern pro Se-
kunde steigen wir auf Reise-
flughthe. Nachdem wir die
Maschine bei 4900 Umdrehun-
gen auf Horizontalflug ge-
trimmt haben, justiert Werks-
pilot Stanislav Sklemar den

Verstellprop. Nicht ganz ein-
fach bei unserer Vorserienma-
schine, da es keine Pitch-An-
zeige gibt. Also dreht Sklemar
so lange an einer Schraube auf
dem Armaturenbrett, bis bei
gegebener Gasstellung  die
hochste Geschwindigkeit an-
liegt. SerienmiiBig baut Impor-
teur Prudlo & Karez einen
FITI-Verstellprop ein, dessen
Einstellhebel unmiBverstind-
lich das Propeller-Pitch an-
zeigt.

Die Ruderabstimmung der
Kappa ist rund, wobei die
Querruder zwar direkt anspre-
chen, die Wege mit dem
groben Kniippel aber recht
lang sind. Als Reisegeschwin-
digkeit erfliegen wir bei 75
Prozent Drosselklappen-Stel-
lung laut GPS 195 bis 200
km/h, als maximale Horizon-
talgeschwindigkeit knapp 220
Stundenkilometer — die 240
km/h aus dem Prospekt sind
wohl doch etwas zu optimi-
stisch...

Beim Uberzichen werden
die Ruder ohne Klappen bei 75
km/h weich. Zuniichst 148t sich
die Maschine noch {ibers Sei-
tenruder steuern, bei weiterem
Fahrtverlust nickt sie seitlich
weg. Ich ziche den groBien He-
bel zwischen den Sitzen, der
die Fowlerklappen mechanisch
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Schnittig dank Einziehfahrwerk: Da die Réder der Kappa KP 2U nach hinten
klappen, ragen sie auch in eingefahrener Position noch aus der Flache raus

ausfihrt. In Stufe eins (10
Grad) liegt die Minimalfahrt
bei knapp iiber 60 km/h. Fiir
Stufe zwei (35 Grad) mufl man
schon etwas kriiftiger am He-
bel ziehen. Die Minimalfahrt
variiert jetzt zwischen 50 und
60 km/h. Weil bereits Klappen-
stellung eins fiir die in
Deutschland geforderte Min-
destgeschwindigkeit von 65
km/h reicht, hat der Importeur
in den Serienmaschinen die
zweite Stufe blockiert.

Nach unserer kleinen Tour
iiber die italienische Voralpen-

Technische Daten und Flugleistungen

Kappa 77A.S.
Kappa 2 Sova

99m

11,85 m2

297 kg

Rotax 912/81 PS
FITi-Zweiblatt-Verstellprop
oder Dreiblatt-Festprop
641

63 km/h

200 km/h /121
225 km/h

ca. 100m

6,5 m/sec

DM 126 000,

ab DM 61 500,-

Air Contact Prudio & Karez
Klixdorf 43, 47906 Kempen
Telefon und Fax: 02152/502 31

landschaft kommen wir zuriick
in die Platzrunde tiber Thiene.
Propeller wieder auf Steiglei-
stung, Gas raus und dann die
Klappen. Sobald sie in Position
sind, ertont eine Warnung:
Fahrwerk ausfahren! Gleich-
zeitig blinkt eine Warnlampe
am Panel direkt neben dem
Fahrwerksschalter. Erst wenn
es ausgefahren und verriegelt
ist, gibt eine zweite Lampe gril-
nes Licht fiir die Landung. Da-
bei st die Sicht nach vorn recht
gut. Im Bodeneffekt fallt trotz
Klappen die lange Ausgleit-
strecke auf,

Fazit: Die Kappa KP 2U
Sova ist nicht nur ein interes-
santes Konzept, sondern ein
rundherum gelungenes Flug-
zeug. Als Ganzmetall-Tief-
decker mit Einziehfahrwerk ist
si¢ bisher in der UL-Klasse
einmalig. Die Flugleistungen
sind dank Verstellpropeller
sehr gut. werden aber von
den neuesten Maschinen der
Kunststoff-Fraktion  iiberbo-
ten. Dafiir hat man bei der
Kappa die Vorziige einer Me-
tallmaschine. So wird sie unter
den Fans dieser Bauweise si-
cher ihre Liebhaber finden.

Schon bald soll eine Version
mit dem 100 PS starken Rotax
912 S lieferbar sein, was noch
bessere Flugleistungen erwar-
ten ldBt. Ein Bausatz ist schon
jetzt im Programm.

Willi Tacke/pw
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