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Hubschrauber-WM

SO SEH’N SIEGER AUS: Viktor Korotaev (re.) und Nikolay
Burov @. Eine russische Mi-2 im Parcours §).

Exot am Start: die CH-7 Kompress mit franzésicher Crew @).
Osterreichs Spitzenteam: Luxbauer/Kremlicka (Alouette 111) .
Auf Bronzekurs: Holger Hoven/Michael Schauff (EC120) .




TALENTE: Sabine Nentza/Uta
Zielezniak (Schweizer 300) flogen
beim Postman ganz vorn mit

0. Ungewdhnliche Crew: Pilot
Christian Korb ist Heeresflieger,
sein Onkel und Co Hellmut fliegt
Huey bei der Luftwaffe @.

13. Hubschrauber-WM in Eisenach

Zeit fur Edelmetall

So erfolgreich wie lange nicht beendeten die deutschen Helikopter-

piloten eine Weltmeisterschaft. In Eisenach gab es Bronze in der
Einzelwertung, Silber fiir die Mannschaft und Gold, Silber und Bronze

bei den Junioren.

Um es gleich vorweg zu neh-
men: Sportlich war die 13.
Hubschrauber-Weltmeisterschaft
ein voller Erfolg. Nahezu alle
Crews fliegen derzeit auf sehr
hohem Niveau, und die einstigen
Riesenabstinde zwischen den
russischen Besatzungen und
dem ,,Rest der Welt* sind bis auf
ein paar Piinktchen geschmolzen.
Dennoch tiberzeugten die Russen
auch bei der 13. Hubschrauber-
WM: Weltmeister 2008 wurden
Vikror Korotaev und Nikolay
Burovauf Mi-2.

Am 13. August landeten sie-
ben Mannschaften aus Frank-
reich, Grofbritannien, Oster-
reich, Russland, der Schweiz,
der Ukraine und Deutschland
mit insgesamt 44 Einzelteams
im thiiringischen Eisenach, um
die weltbesten Helikopterbesat-
zungen ,auszufliegen“. Geplant
war, die vier Wettbewerbsdis-
ziplinen Prizision (Hoverqua-
drat), Navigation, Slalom und
Postman (ein neues Element,
das erstmalig bei einer WM ge-
flogen wurde) an vier Wettbe-
werbstagen zu absolvieren. Un-
wetterwarnungen fiir den Frei-
tag fithrten zur Umplanung. Die
Navigation wurde auf den Sams-
tag verschoben, ein abendliches
Konzert auf der Wartburg muss-
te kurzerhand abgesagt werden.
Aber allen Meteo-Prognosen
zum Trotz blieb das Wetter gut,
iibrigens auch an den anderen
drei Wettkampftagen, und be-
scherte der WM akzeptable du-
flere Bedingungen.

Im Mittelpunkt des ersten
Tages stand der Prizisionsflug.
Das ist das Event des Piloten,
bei dem der Co kaum Hilfestel-
lung geben kann, im Gegensatz
zu den drei anderen Disziplinen,

bei denen der Copilot sehr gro-
fen Anteil an Erfolg oder Miss-
erfolg hat (siche Kasten).

Die Startfolge wurde so ge-
wilhlt, dass Crews, die sich einen
Helikopter teilten, geniigend Vor-
bereitungszeit hatten. Wihrend
die erfahrenen russischen und
ukrainischen Mi-2-Besatzungen
ihre behibig wirkenden Heli-
kopter mit schlafwandlerischer
Sicherheit butterweich auf der
Linie abstellten, musste die ein
oder andere R22- oder Schweizer
300-Besatzung ihre Hoffnung
auf einen vorderen Platz schnell
begraben. Zu grofd waren die Ab-
lagen von der Ideallinie.

Furioser Auftakt
fiir Deutschen Meister

Gliick hatten die Deutschen
Hubschraubermeister von 2006,
Andreas Seyfert/Benno Schultz.
Seyfert setzte die Schweizer 300
ziigig auf die Linie; die Markie-
rung an der Kufe deckte sich
haargenau mit der Ziellinie.
Aber es befand sich noch eine
zweite Markierung auf der Kufe
und das irritierte die Schieds-
richter. Sie berieten kurz, ma-
fen und notierten. Spiter revi-
dierten sie ihr Urteil und spra-
chen der Crew die verloren
geglaubten Punkte wieder zu.
Am Ende reichte es fiir Seyfert/
Schultz zu Rang 12 im Feld der
44 Teilnehmer.

Deutschlands derzeitige Num-
mer eins, Holger Hoven (EC120),
liess keinen Zweifel daran auf-
kommen, dass er bei der WM im
eigenen Land ganz oben mitmi-
schen wollte. Seine Ablage vom
Mittelpunkt der Linie war mit
bloffem Auge nicht zu erkennen.
Optimaler Auftakt! Die Beloh-

nung: 291,6 Punkte und Rang
zwei. Der Abstand zum spiteren
Weltmeister betrug nur ganze
0,4 Punkte. Die Drittplatzierten
in der Prizision, Elena Zhupe-
rin/Gregory Arbuzov (R44) la-
gen sechs Punkte dahinter. Das
sind schon Welten.

Tag zwei: Der Slalom. Laien
konnen kaum erkennen, wo ent-
scheidende Fehler gemacht wer-
den. Die Profis sehen, wenn der
Flug aus einem Guss erfolgt und
unterwegs keine Unruhe erzeugt
wird. 298 von 300 Punkten lau-
tete am Ende des Tages die Aus-
beute fiir Korotaev/Burov. Besser
kann man kaum fliegen. Hoven/
Schauftverspielten hierihren zwei-
ten Rang. Das Seil schwang stark
nach hinten, Wasser schwappte
aus dem Eimer. Holger Hoven
musste einen zusitzlichen Voll-
kreis fliegen, um die Last wieder
zu stabilisieren. Das kostete Zeir,
die Michi Schauff am Tisch nun
nicht mehr zur Verfiigung hat-
te, um den Eimer in gewohnter
Manier prizise auf die Mitte zu
setzen, 289,6 Punkte enttiusch-
ten, und der angepeilte Medail-
lenplatz riickte erst mal in weite
Ferne.

Besser machte es die dsterrei-
chische Militarbesatzung Giin-
ther Kremlicka/Gerd Luxbauer
(Alouertte III); mit 294,7 Punkten
schoben sie sich auf Platz zwei .

Besonders spannend wur-
de es, als die CH-7 Kompress
mit den Franzosen Matthieu
de Quillacq/Julien Escallier an
den Start ging. Der einzige UL-
Hubschrauber im Wettbewerb
verfiigt tiber eine enge Tandem-
Sitzanordnung. Fiir Ein- und
Ausstieg wird die gesamte Glas-
haube nach vorn gekippt. Da das
aber im Wettbewerb nicht funk-
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Prizision: Ein Quadrat
wird in gleichbleibender
Ausrichtung der Helikop-
ternase in konstanter Hohe
abgeschwebt. Dabei dienen
zwei unterschiedlich lange
Ketten unter dem Helikop-
ter als Markierung. Eine
darf den Boden nie beriih-
ren, die anderen muss im-
mer Bodenkontakt haben.
An zwei Ecken erfolgen
360°-Drehungen. Auf einer
Linie setzt der Pilot den
Helikopter anschlieBend ab.
Gemessen wird der Abstand
zwischen einer vom Piloten vorgegebenen Markierung an
der Kufe und dem Mittelpunkt der nur fiinf Zentimeter
breiten Ziellinie. Zeit: 135 Sekunden.

ABSETZEN: Die Kufen-
markierung deckt sich mit
der fiinf cm breiten Ziellinie.

Slalom: Zwolf Tore, ein runder Tisch, ein gefiillter
Wassereimer (Gewicht zirka 10 kg) am langen Seil und
dreieinhalb Minuten Zeit. Reihenfolge und Durchflug-
richtung durch die Tore werden erst unmittelbar vor der
Disziplin bekannt gegeben. Der Eimer darf nie oberhalb
der Toroberkante gefiihrt werden, aber auch den Boden
nicht beriihren. Uber einem Tisch wird das Seil verlangert,
und der Co muss den Piloten, der keinerlei Referenz mehr
hat, mit sehr exakter Einsprache leiten. Wasserverlust
und Ablagen vom Tischmittelpunkt fithren zu Punktab-
zug, ebenso wie Zeitiiberschreitung.

Navigation: 45 Minuten fiir 94,3 km (je nach Basisge-
schwindigkeit des Helikoptermusters). Vor dem Start
errechnet die Crew selbststindig ihren Kurs, muss
Pflichtpunkte deutlich sichtbar tiberfliegen und darf
bestimmte Flughdhen nicht unterschreiten. In einer Such-
box (abzufliegen sind hier etwa 18,5 km) missen Boden-
zeichen gefunden werden.
Ein- und Ausflugzeiten

sind vorgegeben. Auf dem
letzten Teil der Strecke gilt
es noch, zwei Reissiackchen
in Zielkreise abzuwerfen; zu
tief und zu langsam bedeu-
ten Strafpunkte. Auf den
letzten drei Kilometern darf
die Flugrichtung nicht mehr
verandert werden. Nach
Uberflug der Ziellinie fliegt
die Crew eine selbstgewihl-
te, einminiitige ,,Platzrun-
de“. Dann lasst der Copilot
einen mitgefiihrten Kegel
am Seil ab und versenkt ihn in einer 40 x 40 Zentimeter
messenden Dachluke, ohne Beriihrung des Daches.

ZIELEN: Am Ende der
Navigation muss ein Kegel in
der Luke versenkt werden.

Postman: In nur zwei Minuten miissen zwei Kegel und
drei Reissackchen in drei Tonnen versenkt werden. Die
Reihenfolge wihlt die Besatzung selbst. Auch hier ist die
Hohe vorgegeben. Die Landung erfolgt dann auf einer

Markierung, die nur der Copilot sehen kann. rst
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tioniert, haben die beiden Fran-
zosen improvisiert und einfach
einen Art Tiiréffnung ins Plexi-
glas geschnitten. Dennoch blieb
die Frage, wie der Co das wohl
mit dem Wassereimer so haut-
eng zum Piloten bewerkstelligen
wiirde? Besser als erwartet! Die
Franzosen holten 213,8 Punkte
und erreichten am Ende den be-
achtlichen 26. Rang.

In der Navigation liefen die
regelmiflig vorn platzierten
Martin Eigner/Thorsten Stroh-
maier (R22) ihre Klasse kurz auf-
blitzen. Sie landeten auf Rang
vier mit 385,9 von 400 mog-
lichen Punkten. Das reichte am
Ende nur fiir den elften Platz in
der Gesamtwertung, da es bei
den drei anderen Disziplinen
diesmal nicht optimal lief. Mit
nur 382,2 Punkten fielen Ho-
ven/Schauffweiter zuriick. Aber
auch die Weltmeister patzten
und mussten den spiteren Vize-
meistern erst mal die Fithrung
tiberlassen (397,6 Punkte).

Vor der entscheidenden Diszi-
plin ,,Postman® war nun alles of-
fen. Hier kann jeder jeden schla-
gen und der Zufallsgenerator
Wind mischt sich mit dem Fak-
tor Gliick. Dass Korotaev/Bu-
rov auch hier 299 Punkte holten,
spricht fiir ihre Nervenstirke.
Die britische Damencrew Caro-
lin Gough-Cooper/Imogen As-
ker (R22) belegte mit 294 Punkte
Rang zwei. Das reichte fiir den
neunten Platz in der Gesamtwer-
tung. Mayorov/Shvats kamen auf
286 Punkte. Vierte wurden Krem-
licka/Luxbauer. Damit flogen sie
sich zwar noch mal nahe an die
Spitze ran, am Ende blieb jedoch
nur Platz sechs in der Gesamt-
wertung. Hoven/Schauff flogen
mit 272,3 nur auf den siebten
Platz. Aber die meisten Verfolger
parzten beim Postman, und so
manches Reissickchen landete
neben und nichtin der Tonne.

Die wenigen hundert Besu-
cher, die trotz fehlender Wer-
bung und reichlicher Organisa-
tionsmingel doch auf den Flug-
platz Eisennach-Kindel kamen,
sahen den spannenden ,End-
spurt® und endlich auch mal wie-
der eine deutsche Besatzung auf
dem Siegertreppchen: Holger
Hoven und Michael Schauff
durchbrachen die russische Mi-

2-Phalanx und kamen mit 1235,7
von moglichen 1300 Punkten
auf den Bronze-Platz. Vizemeis-
ter wurden Aleksey Mayorov/
Sergey Shvarts (1241,5 Punkte).
Die Weltmeister holten 1279,4
Punkte.

In der Mannschaftswertung
siegte Russland klar mit 3730,8
Punkten vor Deutschland
(3484,4 Punkte) und Grofbri-
tannien (3256,2 Punkte). Den
undankbaren vierten Platz be-
legte die bisher so erfolgreiche
Mannschaft aus Osterreich
(3241 Punkte). In der inoffizi-
ellen Wertung des besten Juni-
orenteams — mit Piloten, deren
Erfahrung weniger als 250 Flug-
stunden betrigt -, waren gleich
drei deutsche Besatzungen er-
folgreich: Klaus Wiehe/Frank
Rudolf (Schweizer 300) siegten
mit 846,5 Punkten vor Bettina
Schleidt/Gisela Freund (841,7
Punkte/R22). Dritte wurden
Sabine Nendza/Uta Zielezniak
(742,8 Punkte/Schweizer 300).
Der Fairness halber muss aber
gesagt werden, dass sich nur vier
Teams im Junioren-Cup mafien
und alle im letzten Drittel des
Gesamtklassements landeten.

Dennoch steckt grofies Poten-
zial in den Juniorenteams. Wie-
he/Rudolf zeigten Kimpfergeist
und rollten nach verpatztem Be-
ginn das Feld noch von hinten
auf. Sabine Nendza und Uta Zie-
lezniak gelang sogar im letzten
Wettbewerb der Sprung auf den
sechsten Platz. Damit lief die
Nachwuchs-Crew neben Hoven/
Schauff auch noch zahlreiche
andere WM-erfahrene Teams
hinter sich.

Auf die Ringe zehn bis zwolf
flogen drei weitere deutsche
Besatzungen. 14. wurden die
besten Franzosen (Jean-Clau-
de Duvrene/Philippe Arnould
(R44). Die besten Schweizer,
Hans Wiirthrich/Monica Ar-
benz (EC120), erreichten den
28. Platz. Den 30. Platz belegten
Oleksandr Korniyets/Leonid
Kriger (Mi-2) als bestes ukrai-
nisches Team.

Russland wird 2011 die 14.
Hubschrauber-WM ausrichten;
zuvor werden sich 2009 die deut-
schen Crews national in Mengen
messen.

Renate Strecker
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