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R RAlezil SOVA

hr erster Auftritt aul der AERO '97
bescherte der tschechischen Kappa
KP 2U-Sova einiges Aufschen.
Doch dann wurde es still um den
Tiefdecker in Metallbauweise. der
sich durch sein nicht alltagliches
Konzept von den Wettbewer
abhebt. Mit der Ruhe soll es j
vorbei sein: Mitte Juni nahm der
Zweisitzer die letzte Hiirde zur Zu-
lassung. Ohne viel Aufschen hat der
Grefrather Ingenicur Eduard Karez
die Sova gemeinsam mit seinem
Vertriebspartner, der UL-Flugschu-
le Wolf Martin in Reichelsheim,
durch die Musterpriifung gebracht.
Nachdem unser erster Versu
die Sova kennenzulernen, am Rei-
chelsheimer Seitenwind scheiterte,
der mit nicht gerade UL-gerechten
20 kts und mehr den | Erstflug” re-
gelrecht verblasen hatte, verabrede-
ten wir uns zwei Wochen spiiter in
Koblenz. Hier sollte die Sova ihre
Stéirken und Schwiichen offenlegen.
Das Flugzeug, das in Koblenz
vor uns steht, die D-MZTT, ist so-
zusagen der deutsche Prototyp. Ins-
gesamt hat Kappa seit 1996 bereits
32 KP 2U-Sova gebaut, die in
schechien. aber auch in anderen
Lindern fliegen. Unser Testflug-
mit dem die deutsche Zulas-
sung absolviert wurde, ist ginzlich
unlackiert. Ob damit die saubere
Metallarbeit gezeigt werden soll,
oder ob das Gewicht der Farbe ein-
gespart werden soll? Die Antwort
kennt nur der Musterbetreuer. Im-
merhin soll die Sova laut Flughand-
buch 297 kg Leermasse auf die
Waage bringen. Damit liegt sic etwa
im Feld der Konkurrenten.

Die Sova wurde nach
FAR entwickelt

Tatséichlich zeigt sich der Tief-
decker aufwendig verarbeitet. Fiir
alle hochbelasteten Verbindungen
werden Rundkopfnieten verwendet.
Popnieten finden sich an weniger be-
lasteten Stellen. Die gesamie Ausle-
gung der Sova, die nach FAR-Krite-
rien entwickelt wurde, verrét eine er-
fahrene Hand, Konstrukteur Anto-
nin Pistek ist in Luftfahrtkreisen kein
Unbekannter. rbeitete an ver-
schiedenen Zlin-Typen und ist Fach-
bereichsleiter fiir Flugzeugbau an der
Technischen Hochschule in Briinn,

Einzigartig in der )

§ der rundspantige Rumpf der Sova.
Alle anderen Konkurrenten in Me-
allbauweise besitzen einfachere

astenriimpfe. Trotz des hiheren
Herstellungsaufwandes hat  sich

54 aerokurier




KAPPA KP 2U-SOVA

_Sportler

— 4

AT
B = £
=1 ! -
i
oy .
A

-~

aerokurier 7/99 55



SRR (el SOVA

Pistek wohl mit Rucksicht auf die
Aerodynamik fiir die runde Rumpf-
rohre entschieden.

Unter der eng geschnittenen
Cowling steckt — wer hiitte anderes
erwartet — ein Rotax 912. Bei unse-
rem Testllugzeug setzt er seine 80
PS tiber einen festen Neuform-Pro-
peller in Vortrieb um. In Kiirze soll
jedoch ein FITI-Zweiblatt montiert
werden, nachdem erste Versuche
mit einem FITI-Dreiblattprop nicht
besonders erfolgreich waren.

Eine Besonderheit der Sova ist
ihr elektrisches Dreibein-Einzieh-
fahrwerk. Es ist geschleppt ausge-

legt. Tribut an das Einzichen der

Beine sind recht klein dimensio-
nierte Réder.

Um ins Cockpit zu gelangen, will
erst cinmal die Tragfliche erklom-
men werden. Gar nicht so einfach
bei dem hochbeinigen Fahrwerk.
Kiinftig soll eine kleine Trittstufe
hinter der Fligelendleiste Abhilfe
schaffen. Die weit nach vorne klap-
pende Haube macht das Platzneh-
men in der Kabine einfach. Hier
wartet wieder eine Uberraschung,
Die Sitze sind nicht direkt neben-
einander, sondern leicht versetzt
montiert. Das ermoglicht bei dem
schmalen und damit widerstandsar-
men Rumpf hervorragende Sitzver-
hiiltnisse. Leider kommt der leicht
nach hinten versetzt sitzende Copi-
lot nicht mehr an den auf der Mittel-
konsole montierten Klappenhebel
und die Fahrwerksschalter heran.

Fiir den Piloten bietet die Sova
jedoch einen guten Arbeitsplatz,
Alle Bedienelemente sind gut er-
reichbar. Das Testflugzeug ist kom-
plett mit konventionellen Rundin-
strumenten bestiickt. Auf Wunsch
gibt es fiir die Motoriiberwachung
ohne Aufpreis das Rotax Flydat. Et-
was ungewohnlich erscheint der ne-
ben dem Sitz montierte Gashebel,
der hoch aufragt. Praktisch: der
Starterknopf ist in den Gashebel in-
tegriert. Vom Besten ist die Sitzver-
stellung, die sehr leichtgingig und
tiber einen weiten Verstellbereich
arbeitet, Dagegen lieBen sich die
Vierpunktgurte nur sehr umstiind-
lich verstellen. Etwas lieblos er-
scheinen einige Details. Die scharf-
kantige Metallzunge fiir die Arre-
tierung des Rettungssystems im
Kniebereich ist daftir ¢in Beispiel.

Einfach und gut gelost ist der
Haubenverschlufd mit zwei Haken.
deren Stellung schnell zu checken
ist. Als wir zum Start rollen, zeigt
die Sova einen ausreichend eng be-
messenen Wenderadius. Allerdings

Fotos: Frank Herzog
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mul} man recht kréftig in die mit
dem Bugrad gekoppelten Seiten-
ruderpedale treten. Eigens fiir die
deutsche Ausfiihrung sind hydrau-
lische Scheibenbremsen anstelle
der in der tschechischen Version
tiblichen Trommelbremsen mon-

tiert. Sie werden tiber einen Griff

am Kniippel betiitigt und konnen
zum Parken mit einem Kipphebel
arretiert werden.

Zum Start setzen wir die grolien
Fowlerklappen auf 15 Grad. Es gibt
zwar noch eine 35-Grad-Stellung.
Diese wird in der deutschen Versi-
on jedoch blockiert, da sich bei den
Zulassungsfligen ergab, dall bei
vollen Klappen der Trimmbereich
nicht ausreichte und hohe Kniip-
pelkrifte auftraten. Doch selbst bei
15 Grad Klappen unterschreitet die
Sova miihelos die geforderte Min-
destgeschwindigkeit von 65 km/h.

Kiinftig pilotenfreundlichere
Fahrwerksbedienung

Zum Abheben will die Sova deut-
lich vom Boden genommen werden.
Nach kurzer Beschleunigungsphase
steigen wir mit rund 110 km/h. Die
Drehzahl will dabei nur wenig tiber
5000 U/min steigen. Der Festprop
scheint eher aufl Reiseleistung ge-
trimmt zu sein. Das Vario zeigt
mehr als 4 m/s Steigen. Damit lie-
gen wir deutlich tiber dem Hand-
buchwert von 3,5 m/s. Durch die
schmale Cowling bleibt die Sicht
nach vorn auch beim Steigflug aus-
gezeichnet. Zum Einfahren des
Fahrwerks wird zuniichst ein Schal-
ter am Instrumentenbrett umgelegt.
AnschlieBend mufl man einen
schriig hinter dem Sitz montierten
Hebel ziehen, der die Fahrwerksar-
retierung 16st und den Einzichvor-
gang einleitet. Drei griine Leuchten
zeigen die Beendigung des Einzie-
hens an. Kiinftig soll das Fahrwerk
bequemer nur noch {iber einen ein-
zigen Schalter betatigt werden.

Beim Einfahren der Klappen ist
nur ein minimales, aufrichtendes Mo-
ment spiirbar. Jetzt konnen wir die
Sova losspurten lassen. Ziigig nimmt
sie im Horizontalflug Fahrt auf. Die
Ruderkriifte sind angenehm strall.
Storend empfinde ich den zu lang
geratenen Kntippel, der eine vollig
entspannte Handhaltung auf lingeren
Fliigen schwer macht. Ein kiirzerer
Kniippel wire bequemer, wiirde al-
lerdings die Ruderkriifte erhdhen.

Die Ruderabstimmung der Sova
ist harmonisch. Das gilt sowohl fiir
den Langsamflug als auch fiir hhere

KP 2U-SOVA

DIE HAUBE

der KP 2U-Sova

dffnet weit nach
vorn und macht
den Einstieg ins

Cockpit einfach.

DIE ZWEI KLAPPEN fiir <]

die Kabinenbeliftung sind |
dringend nitig. Die Kabine heizt
sich sehr stark auf.

SEHR GUT: die Cowling mit
praktischen Schnellverschliissen.

ALS EXTRA gibt es den Lande-
scheinwerfer in der Cowling.

DIE FAHR- UBER ZAHN-
WERKSBEINE STANGEN
wirken fragil, werden die
haben aber die grofien
Zulassungstests Fowlerklappen
bestanden. gefahren.

SPIEL OHNE
GRENZEN:
Das Panel
bietet Platz fir
Avionik nach
Wunsch.

ERST VON vorn zeigt sich, wie
schmal der Rumpf gebaut ist.




(AN Al KAPPA KP 20-SOVA

Hersteller Koppa Lid.

Jihlavo, Tschechien
Eduord Karez
D-47929 Grefrath
B 2065/30660

Musterbetrever

Antrieb

Rotax 912
Leistung
Propeller
Abmessungen
Spannweite 9,90
Liinge 1.0
Hihe 2,60
Fligelfidche 11,85

Massen

Vierzylinder-Viertakt
kw/ps 58/80
FITI, Kunststoff

Leermasse 97
max. Flugmasse 450
Zulodung

Treibstoff

Gepdck

Flugleistungen

2ul. Hochstgeschw. 260
Reisegeschw. bei

5000 U/min 185
4600 U/min 156
Manévergeschw. 142
Mindestgeschw. 56
Steigleistung 35
Startrollstrecke 100
Reichweite zirka 750

Preis, inkl. MwSt.

flugfertig,
mit USH-Rettungssyst. DM

Geschwindigkeiten. Der Vorsichts-

bereich be; n bei 142 km/h.
Bis zum roten Strich (26

bleibt viel Spielraum. Etv
merksamkeit verlangt da
nagement. Die beiden Fliigeltanks
mit jeweils 32 Liter Inhalt lassen
sich nur einzeln schalten. Eine zu-
sitzliche Ventilstellung fiir beide
Tanks wire sicher sinnvoll.

Um das Geschwindigkeitspoten-
tial der Sova kennenzulernen flie-
gen wir Dreiecke, bei denen wir das
GPS mitlaufen lassen. Damit schal-
ten wir jeden Windeinflul3 aus. In
4000 ft messen wir so bei 4600
U/min einen Durchschnittswert
von 136 km/h. Fir eine zweite
Messung steigen wir aufl 5000 ft
und lassen den Motor mit 5000

Trimmen lift sic

DIE KAPPA KP 2U-SOVA bietet Fliegen zu liberschaubaren Kosten. Einige Details konnen noch verbessert werden.

U/min drehen. Jetzt erreicht die
Sova wahre 185 km/h. Das sind
\\ erte, die sich mit dem geplanten
tellprop von FITI, der kiinftig
ird werden soll,
nmh verbessern lassen.
Uberraschend gut steigt die
Sova auch noch in 5000 ft. Bei 110
km/h geht es laut Vario immer
noch mit 3 m/s nach oben. Auch
im Langsamflug zeigt der Tief-
decker keine Uberraschungen.
die Sova aus-
gezeichnet. Die elektrische Trim-
mung, sic wird wie die ciniger
Konkurrenten tiber Druc
am Kntippel betitigt, wirkt spon-
tan, aber nicht nervos.
Noch nicht optimal gelost scheint
mir die Wirmeableitung vom Mo-

vielleicht

halter

tor. Der gibt trotz einer Isoliermat-
te aufl dem Brandschott einen guten
Teil seiner Hitze in die Ke
Bei sommerlichen Temperaturen
kann das schnell den Spal} am
Fliegen verderben. Eine geiinderte
Kiihlluftfiihrung und zusitzliche
Kiihlschlitze in der Cowling kinn-
ten die dringend ninlm \h]‘ll“t bic-

e ab.

cine Verbesse
Schnelle, steile /
der Sova bestens m

drosseltem Motor sinken wir auf

Platzrundenhohe mit diber 3 m/s
bei rund 150 km/h.
Landung dic Klappen ausfahren,
geht die Sova leicht auf die Nase.
Der Anflug erfolgt mit 100 km/h.
Nach kurzem Ausschweben setzi

Als wir zur

sich das Flugzeug weich auf die
Bahn.
Mit der Sova kommt ganz sic

ein ernstzunchmender W ett
ber auf den Markt. Sie prisentiert
sich als solides Sportgerit. In Sa-
chen  Flugeigenschaften gibt es
nichts zu mikeln. Guter Sitzkom-
fort steht ebenfalls auf der Haben-
seite. Verbesserungsfahig sind je-
doch einige Details. Ganz beson-
ders die Aufheizung der Kabine
mul} abgestellt we . Auf eine

ypmechanik fiir die Tragflichen
miissen Sova-Interessenten  ver-
zichten kénnen. Mit 126 000 Mark
fir das flugfertige Flugzeug in
Grundausstattung liegt der Preis i
konkurrenzfihigen Rahmen. B

Heiko Muiller
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