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Tragschrauber

TRAGSCHRAUBER-AUSBILDUNG

Einfach zu fliegen,
schwer zu lernen

Wer vom Dreiachser auf Drehfliigler
umsteigt, muss konsequent umdenken.
Verhaltensmuster, die beim Flachenflugzeug
richtig sind, konnen beim Tragschrauber
gravierende Folgen haben. In der UL-Flugschule
Hoxter haben wir uns die Ausbildung mit der
MT-03 angeschaut.



VORREITER:
Thomas Kiggen
(hinten) und Michael
Ullrich haben die
MT-03 als ersten
UL-Tragschrauber
tiber den DULV
zugelassen.

DER ROTAX 912 S treibt die MT-03 an. Gut zu
sehen ist der Prerotator, der in der Startphase
die Kraft des Motors iiber einen Riemen und
ein Winkelgetriebe an den Rotor weitergibt.

Fotos: Holland-Moritz



Tragschrauber

Fotos: Holland-Moritz, ae-Dokumentation (1)

ach jeder Landung zieht sich ein zu-

friedenes Grinsen tiber sein Gesicht.

«Das hélt bei mir fiir etwa 350 Minu-
ten”, sagt der 39-jihrige Flugschiler Dr. Mar-
tin Mangold. Geflogen ist der Unternchmer
schon vieles, von Gleitschirmen bis hin zu
Trikes. Auch auf einer Cessna hat er es An-
fang der 90er Jahre zur Alleinflugreife ge-
bracht, dann aber das Handtuch geworfen.
LLangweilig”, so sein vernichtendes Urteil
tiber die Echo-Fliegerei. Erst vor einigen Wo-
chen hatte die Suche nach dem geeigneten
Fluggerit ein Ende. Im Tragschrauber hat
Mangold endlich das gefunden, was er sich
wiinscht: ein langsames, offenes Fluggerit,
das ihm ein sicheres Gefiihl vermittelt und
gleichzeitig unglaublich viel Spall bereitet.
Dass die Ausbildung ein gehdriges Umden-
ken erfordert und recht anspruchsvoll ist,
stort ithn nicht.

Denn eines sollte jedem Schiiler klar sein:
Die Ausbildung zum Tragschrauberpiloten
unterscheidet sich wesentlich von der zum
Dreiachserpiloten. Auch Erfahrungen im
Hubschrauber befihigen nicht unbedingt
zum Umgang mit dem Tragschrauber. Denn
withrend die Autorotation beim Helikopter
als Notverfahren fir einen Gleitflug ohne
Motorkraft angewandt wird, ist sie beim
Gyroplane — der oft verwendete Begriff ..Gy-
rokopter” ist laut Kiggen markenrechtlich
geschiitzt — der normale Flugzustand.

Es ist Ende April, als wir Thomas Kiggen
und Michael Ullrich in der UL-Flugschule am
Flugplatz Hoxter-Holzminden besuchen. Seit
November 2003 bildet Thomas Kiggen hier
Piloten fiir ultraleichte Tragschrauber aus,
bislang ist er bundesweit der cinzige Flugleh-
rer mit der entsprechenden Berechtigung.

MT-03
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Gemeinsam haben Kiggen und Ullrich im
vergangenen Jahr tiber den DULV die MT-03
als ersten ultraleichten Tragschrauber zuge-
lassen.

Gut 50 Aspiranten — tiberwiegend Um-
schiiler von Dreiachs-ULs — haben sich fur
die Ausbildung eingeschrieben, zehn von ih-
nen haben ihre Lizenz bereits in der Tasche.
15 bis 20 Stunden war Mangold mit seinem
Lehrer aul dem hinteren Sitz bisher in der
Luft. ,Wir haben ein paar Ziellandetibungen
gemacht; ein Zeichen, dass vielleicht bald der
Soloflug ansteht”, verrit er. Unter Druck
setzt sich Mangold aber nicht. Er will das
Gerit beherrschen. bevor er alleine fliegt und
demniichst die Lizenz in den Héinden hiilt.

Zahlreiche Unfille haben dem Tragschrau-
ber in der Vergangenheit den Ruf eines ge-
fahrlichen Fluggeriits eingehandelt. Zu Un-
recht, findet Kiggen. der Anfang der 90er
Jahre in Kalifornien auf einem betagten Geriit

Der Tragschrauber

EINWEISUNG: Thomas Kiggen erklart seinem Schiiler Dr. Martin
Mangold (links) das Funktionsprinzip des Tragschraubers.

DAS COCKPIT
ist von
Dreiachsern
her vertraut.

von Bensen das Tragschrauberfliegen gelernt
hat. 800 Stunden auf den unterschiedlichsten
Mustern stehen heute in seinem Flugbuch.
Mit der Musterzulassung der MT-03 ist end-
lich sein Wunsch in Erfiillung gegangen. auch
in Deutschland legal Tragschrauber fliegen
und daraul ausbilden zu diirfen.

Unfallursache Nummer eins, glauben Tho-
mas Kiggen und Michael Ullrich, sei nicht et-
wa das Flugverhalten der Tragschrauber,
sondern die mangelhafte Ausbildung vieler
Piloten. Verbindliche Ausbildungsrichtlinien
waren bisher ebenso rar wie zugelassene
Geriite. Stattdessen war in vielen Lindern
reinsetzen und losfliegen angesagt, meist mit
selbst gebauten Experimentals. Statistisch
kam es vor allem in den ersten 50 Stunden zu
Zwischenfillen.

Mit diesem Kapitel will man in Hoxter ab-
schliefen: Die in Zusammenarbeit mit den
Verbiinden erarbeiteten Ausbildungsrichtli-
nien fiir ultraleichte Tragschrauber sollen si-
cherstellen, dass typische Fehler nicht mehr
passieren. Umschiiler, die eine UL-Lizenz fiir
Dreiachser besitzen, miissen mindestens 15
Stunden fliegen, sieben davon solo. Fuligin-
ger miissen analog zur Dreiachserausbildung
30 Stunden absolvieren. Ein mindestens fiinf-
stiindiger Theoriekurs vermittelt die aerody-
namischen Grundlagen der Autorotation. Ei-
ne praktische Priifung gibt es fiir Umschiiler
nicht, wohl aber eine theoretische. Fiir insge-
samt 2000 bis 3000 Euro bekommen Um-
schiiler dann den ergénzenden Eintrag fiir
waerodynamisch gesteuerte Tragschrauber®
in ihre UL-Lizenz.

.Das Sicherheitsgefiihl ist unvorstellbar®,
lobt Mangold die MT-03. Im Gegensatz zu
Dreiachser und Trike beeinflussen Thermik
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und Wind ihr Flugverhalten kaum. Wo sonst
Riithren in den Rudern angesagt ist, zeigt sich
das Gyroplane unbeeindruckt. Selbst ein Mo-
torausfall ist nicht dramatischer als in cinem
Flichentlugzeug. Das Gleitverhiltnis ist mit
etwa 1:4 zwar schlechter als bei den meisten
Flichenflugzeugen. Daltir kommt ¢in Trag-
schrauber mit seinen fiinf, vielleicht zehn Me-
tern Landerollstrecke auch auf dem kleinsten
Aubienlandefeld sicher zum Stehen.

Im Cockpit ftihlt sich der Dreiachspilot auf
Anhieb zu Hause. Alle Bedienelemente be-
finden sich am gewohnten Platz. Hinde an
den Steuerkntippel, die Fiille auls Seitenru-
der, fertig ist das Dreiachser-Gefiihl — zumin-
dest im Stand. Gas, Bremse und Trimmung
sind wie gewohnt zu handhaben. Neu sind
nur zwei Dinge: der Prerotator, der den Ro-
tor vor dem Start auf Touren bringt. und ei-
ne Anzeige fiir die Drehzahl der Rotorblitter.

Komplett anders als beim Dreiachser ist
dagegen die acrodynamische Wirkungsweise
der Steuerung. Nur das Seitenruder arbeitet
wic gewohnt und dient hauptsichlich dazu,
das Drehmoment des Antricbspropellers im
Heck auszugleichen. Der Kntippel dient der
Steuerung um Quer- und Langsachse. Im Ge-
gensatz zum Dreiachser gibt es daltr keine
Ruder, sondern die Rotorkreisfliche wird um
cine kardanische Aufhiingung geschwenkt.

Am Boden ist
Feingefiihl gefragt

Fiir den Piloten. der Dreiachser oder Tri-
kes gewohnt ist, gehoren Start und Landung
im Tragschrauber mehr denn je zu den kri-
tischsten Phasen eines Fluges. ..Das Boden-
handling ist ganz anders*, erziihlt Mangold.
Am Start kommt zunichst der Prerotator ins
Spiel. Was geheimnisvoll klingt, ist nicht
mehrals ein Riemen, der die Kraft des Rotax
912 S tiber ein Winkelgetriebe vom Propeller
auf das zweiblittrige Rotorsystem umleitet.
Je schneller der Rotor im Stand dreht, desto
kiirzer wird die Rollstrecke. Ab 300 U/min
ist der Tragschrauber flugfihig, 320 bis 350
U/min licgen je nach Beladung im Reiseflug
an. Im Flug reguliert sich die Drehzahl von
selbst. Um das langsame Anrollen zu trainie-
ren, startet Kiggen mit seinen Schiilern auch
ohne den Prerotator, Dazu wird der Rotor
von Hand angedreht und wiihrend des Rol-
lens behutsam in die Autorotation versetzt.
Kiggen versucht. seine Schiler so weit zu
bringen, dass sie dic Drehzahl ohne Blick
auls Instrument erkennen.

Im Gegensatz zum Dreiachser sind mit
dem Tragschrauber auch extreme Mandver
kein Problem. Bei unserem gemeinsamen
Flug zeigt Thomas Kiggen. wie wendig das
UL ist. Im Langsamflug folgt die MT-03 den
Konturen der Waldkante, bleibt gegen den
Wind fast stehen und kann beinahe aul der

www.aerokurier. rotor.com

Stelle drehen. Bei Mandvern im Schnellflug
ist eine strukturelle Uberlastung kaum maog-
lich, da die Luft durch die Rotorfliche ent-
weicht. Im Testprogramm haben wir maxi-
mal 3.2 gerflogen”, erklért er. Das Verhalten
im Reiseflug ist den meisten Schiilern den-
noch vom Dreiachser bekannt. Rudereinga-

ben haben die gewohnten Reaktionen zur

Folge. Lisst man alles los, folgt die MT-03
unbehelligt threm Kurs. Allerdings: Steuer-
ausschlige sind minimal zu dosieren.

Wie beim Dreiachser erfordern die Not-
verfahren intensives Training. So erinnert
sich Mangold an seine Ziellandetibungen mit
abgeschaltetem Motor aus 2000 [t Giber dem
Platz. Getibt werden wihrend der Ausbil-
dung auch immer wieder die richtigen Steu-
erreaktionen in Grenzsituationen.

&

MT-03

Hersteller/Vertrieb

AutoGyro Europe GmbH,
Dornierstra3e 6 a, 31137 Hildesheim
www.mt-tragschrauber.de

ANTRIEB
Rotax 912 S kW/PS  74/100
ABMESSUNGEN
Rotordurchmesser m 8,40
Lange m 5,08
Hohe m 2,65
MASSEN
max. Flugmasse kg 450
Leermasse kg 241,5
Treibstoff I/kg 34/24
FLUGLEISTUNGEN
zul. Hochstgeschw. km/h 163
Mandvergeschw. km/h 80
Reisegeschw. km/h 130
Mindestgeschw. km/h 30
Steigleistung m/s 5
Reichweite km 300
Startrollstrecke m 10-70
Landerollstrecke m 0-15
PREIS
flugfertig Euro ab 41750

UL-TRAGSCHRAUBER IM VERGLEICH

Bei der regulidren Landung, so langsam
und harmlos sie auch ausschen mag. ist cben-
falls dic volle Aufmerksamkeit des Trag-
schrauber-Neulings gefordert. ,,Der Flug ist
erst vorbei, wenn der Rotor steht”, hat
Mangold wie alle anderen Flugschiiler einge-
trichtert bekommen,

Thomas Kiggen beschreibt das Trag-
schrauberflicgen gerne mit den Worten: ,.Gy-
rofliegen lernen ist schwer, fliegen dagegen
sehr einfach.” Sein Schiiler Mangold hat der-
weil nur ein Problem: Zehn Wochen muss er
sich gedulden, bis seine bestellte MT-05 ein-
trifft. So lange muss er sich mit den anderen
Flugschiilern um die Stunden im |, kleinen
Hubschrauber® streiten — so wurde die MT-
03 niamlich in Hoxter liebevoll getauft, &

Patrick Holland-Moritz

M-14 Scout 2000

Hersteller/Vertrieb

Drive & Fly Luftfahrt GmbH,
Industriepark Flugplatz, 54343 Foéhren
www.drive-and-fly.de

Rotax 912 S kW/PS  74/100
Rotordurchmesser m 8,23
Lange m 3,95
Héhe m 2,50
max. Flugmasse kg 450
Leermasse kg 244
Treibstoff Ilkg 30/21
zul. Hochstgeschw. km/h 185
Manovergeschw. km/h 113
Reisegeschw. km/h 145
Mindestgeschw. km/h 37
Steigleistung m/s 6
Reichweite km 250
Startrollstrecke m 70
Landerollstrecke m 0-30
flugfertig Euro ab 48000
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